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(54) Dispositrf de liaison d'une roue directrice a la calsse d'un v6hicule automobile. 

fej) La presente invention conceme un dispositif de liaison 
oune roue directrice a la caisse d*un vehicule automobile. 

Le dispositrf est caracterise en ce que I'extremite infe- 
rieure de la jambe telesco pique (4) est reliee au bras oscil- 
lant (6) par au moins une biellette (16) approximativement 
longitudinale de facon que lors des debattements de la 
roue (R) par rapport a la caisse (C) du v6hicule, Tinclinai- 
son de la biellette (16) varie legerement, induisant de tres 
legers basculements de la jambe telescopique (4) autour 
de son articulation superieure (5). 

La presente invention trouve application pour les trains 
avant de vehicules automobiles. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
liaison d'une roue directrice a la caisse d'un vehicule 
automobile. 

On connait par FR-A-2 441 526 un tel dispositif 
5 du type comprenant un support sur lequel tourne une roue 
directrice du vehicule et pouvant pivoter, a proximite du 
plan median de la roue, sur deux pivots superieur et 
inferieur reliant le support a une jambe telescopique 
reliee a la caisse par une articulation superieure et par 

10 un bras oscillant inferieur. Selon ce dispositif connu, la 
jambe telescopique est empechee de tourner autour de l'axe 
virtuel joignant les pivots superieur et inferieur par une 
branche inferieure directement articulee sur le bras 
oscillant inferieur suivant un axe horizontal et 

15 approximativement longitudinal au vehicule II en resulte, 
comme dans les suspensions dites Mac-Pherson usuelles, de 
tres legers braquages nuisibles, de pincements ou 
d'ouvertures, de la roue lors des debattements de celle-ci 
par rapport a la caisse du vehicule a cause des 

20 deplacements relatifs de la jambe telescopique, du bras 
oscillant inferieur et d'une biellette de direction 
approximativement transversale reliant le support de roue 
a des organes de commande de direction. 

L T invention a pour objet de pallier 

25 l f inconvenient ci-dessus. en proposant un dispositif de 
liaison d'une roue directrice a la caisse d'un vehicule 
automobile du type comprenant une jambe telescopique et un 
bras oscillant inferieur et caracterise en ce que 
l'extremite inferieure de la jambe telescopique est reliee 

30 au bras oscillant inferieur par au moins une biellette 
approximativement longitudinale de fagon que lors des 
debattements de la roue par rapport a la caisse, 
1 'inclinaison de la biellette varie legerement, induisant 
de tres legers pivotements et basculements de la jambe 

35 telescopique autour de son articulation superieure, 

propres a s'opposer a de tres legers braquages de la roue 
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de pincement ou d'ouverture, que tendent a provoquer les 
deplacements relatifs de la jambe telescopique, du bras 
oscillant inferieur et de la biellette de direction. 

Selon un mode de realisation, la biellette 

5 longitudinale preeitee s'articule sur la jambe 

telescopique autour d'un axe transversal et est reliee par 
une articulation a rotule a une seconde biellette 
approximativement longitudinale reliee de fa?on articulee 
au bras oscillant inferieur. 

10 La premiere biellette longitudinale preeitee est 

en forme de fourche a deux bras relies a la jambe 
telescopique. 

Selon un second mode de realisation, la 
biellette longitudinale preeitee est reliee, par 

15 1 T intermediate d 'articulations a rotules ou elastiques, a 
la jambe telescopique et directement au bras oscillant 
inferieur. 

Avantageusement , le bras oscillant inferieur est 
relie par une articulation a rotule a une branche 

20 inferieure solidaire de la jambe telescopique, laquelle 
articulation est situee approximativement dans l'axe des 
pivots precites. 

De plus, la branche inferieure preeitee est 
reliee au support de roue par le pivot inferieur qui est 

25 loge dans une piece rapportee au support de roue. 

L T invention sera mieux comprise, et d'autres 
buts, caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 

30 schematiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de I 1 invention, et dans 
lesquels : 

- la figure 1 represente en coupe suivant un 
plan vertical le dispositif de liaison d'une roue 
35 directrice avant droite suivant 1 T invention ; 
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- la figure 2 est une vue en perspective du 
dispcsitif de la figure 1 ; 

- la figure 3 represente en perspective la fagon 
dont certains elements du dispositif de l f invention sont 

5 relies. 

En se reportant aux figures, le dispositif de 
liaison d'une roue directrice avant R d'un vehicule 
automobile comprend un support 1 sur lequel tourne la roue 
R et pouvant pivoter, a proximite du plan vertical median 

10 P de la roue R, sur deux pivots respectivement superieur 2 
et inferieur 3 reliant le support 1 a une jambe de force 4 
du type telescopique qui est reliee a la caisse C du 
vehicule par une articulation souple superieure 5 et par 
un bras oscillant inferieur 6, du type triangulaire, 

15 solidaire de la caisse C par un axe d f articulation 

horizontal 7 approximativement longitudinal au vehicule. 
Un ressort helicoidal de suspension 8 est dispose en appui 
entre la caisse C et une coupelle 9 solidaire de la jambe 
de force 4. En variante, le ressort est pneumatique, selon 

20 un agencement connu de la partie superieure de la jambe 4. 
Deux branches superieure 10 et inferieur e 11 sont 
solidaires de la jambe 4 avec. la branche superieure 10 
recevant a son extremite libre le pivot superieur 2 et la 
branche inf erieure 1 1 reliee a son extremite libre au 

25 support 1 par le pivot inferieur 3- Les pivots 2 et 3 

peuvent etre constitues chacun par exemple par une rotule 
ou un roulement a billes. Le support de roue 1 regoit sur 
une partie formant levier 12 de celui-ci une biellette de 
direction 13 sensiblement transversale a l'axe 

30 longitudinal du vehicule et commandee par des organes de 
commande de direction (non representes ) . Le support 1 
comprend de plus, a l f oppose de la partie formant levier 
12, deux pattes 14 servant de fixation du boxtier 15 
contenant les plaquettes de freinage d'un disque de frein 

35 associe a la roue R. 

La ligne virtuelle L symbolisant l'axe de pivot 
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passant par les deux pivots 2 et 3 du support 1 est tres 
proche du plan median P de la roue R et, de ce fait, le 
deport d au support est reduit, ce qui entraine lors de 
couples moteurs, de freinage et des chocs de roulage des 

5 reactions de direction, tendant a provoquer de legers 
braquages de la roue R, plus faibles par rapport a un 
train de roues conventionnel du type Mac-Pherson. 
Cependant, il risque de subsister tout de meme de tres 
legers braquages nuisibles, de pincements ou d'ouvertures 

10 de la roue lors de ses debattements par rapport a la 

caisse C, a cause des deplacements relatifs de la jambe 4, 
du bras oscillant 6 et de la biellette de direction 13- 
Pour resoudre ce probleme, selon l f invention, 
l'extremite inferieure de la jambe 4 est reliee au bras 

15 oscillant inferieur 6 par au moins une biellette 16 

disposee approximativement en direction longitudinale du 
vehicule de fagon que lors des - debattements de la roue R 
par rapport a la caisse C, 1' inclinaison de la biellette 
16 varie legerement, induisant de tres legers pivot ements 

20 et basculements de la jambe 4 autour de son articulation 
superieure 5 et, par voie de consequence, s'opposant aux 
tres legers braquages de la roue R, de pincement ou 
d'ouverture, que tendent a provoquer les deplacements 
relatifs de la jambe 4, du bras 6 et de la biellette de 

25 direction 13. Selon le mode de realisation represents, la 
biellette 16 s'articule sur la jambe 4 autour d'un axe 17 
approximativement transversal a I'axe longitudinal du 
vehicule et est reliee par une articulation a rotule 18 a 
une seccnde biellette 19 approximativement longitudinale 

30 reliee de fagon articulee au bras oscillant inferieur 6. 

La biellette 16 est en forme de fourche, dont les bras ou 
branches 16a et 16b ont leurs extremites ecartees reliees 
a l'axe d 1 articulation transversal 17. L f articulation de 
la biellette 19 au bras oscillant 6 peut etre du type a 

35 rotule ou elastique. La conception de la biellette 16 en 
deux bras permet d'utiliser un axe de rotation 17 assez 
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long afin de bien maintenir l f orientation de la jambe 4 
dans ses debattements . Le bras oscillant inferieur 6 est 
relie a son extremite libre opposee a l f axe de rotation 7 
a 1' extremite libre de la branche inferieure 11 par 

5 1 1 intermediaire d'une articulation a rotule dont seul le 
boitier 20 est represents et regue dans la branche 
inferieure 1 1 . Cette articulation est situee 
approximativement dans l'axe de pivot L des pivots 2 et 3* 
De plus, 1 ? extremite libre de la branche inferieure 11 est 

10 reliee au support de roue 1 par le pivot inferieur 3 Qui 

est loge dans une piece 21 rapportee au support 1 en etant 
solidarisee a celui-ci a l'aide par exemple de vis de 
fixation (non representees). Ces dispositions facilitent 
le montage du support de roue 1 . 

15 Selon un second mode de realisation non 

represents la liaison entre l f extremite inferieure de la 
jambe 4 et le bras 6 s'effectue par une biellette unique 
16 reliee, par 1 1 intermediaire d 1 articulations a rotules 
ou elastiques a la jambe 4 et directement au bras 

20- inferieur 6. La fonction de cette biellette 16 est 

identique a celle accomplie par les biellettes 16 et 19 du 
premier mode de realisation, 

L'agencement ci-dessus decrit a biellettes 16 et 
19 ou a biellette unique 16 permet l f utilisation d'un bras 

25 oscillant inferieur 6 non porteur, les efforts de 

suspension entre la roue R et la caisse C passant par le 
support 1 et la jambe 4, et, de ce fait, le bras 6 peut 
etre realise en materiau leger, par exemple en tole. 



6 



2663266 



REVENDICATIONS 

1. Dispositif de liaison d'une roue directrice 
(R) a la caisse (C) d T un vehicule automobile, du type 
comprenant un support (1) sur lequel tourne la roue (R) et 
pouvant pivoter, a prcximite du plan median (P) de la roue 

5 (R), sur deux pivots superieur (2) et inferieur (3) 

reliant le support (1) a une jambe telescopique (4) reliee 
a la caisse (C) par une articulation superieure (5) et un 
bras oscillant inferieur (6), et une biellette de 
direction (13) sensiblement transversale reliant le 

10 support (1) a des organes de commande de direction, 

caracterise en ce que l'extremite inferieure de la jambe 
telescopique (4) est reliee au bras oscillant inferieur 
(6) par au moins une biellette approximativement 
longitudinale (16) de fagon que lors des debattements de 

15 la roue (R) par rapport a. la caisse (C), 1 1 inclinaison de 
la biellette (16) varie legerement , induisant de tres 
legers pivotements et basculements de la jambe 
telescopique (4) autour de son articulation superieure 
(5), propres a s'opposer a de tres legers braquages de la 

20 roue (R), de pincement ou d'ouverture, que tendent a 
provoquer les deplacements relatifs de la jambe 
telescopique (4), du bras oscillant inferieur (6) et de la 
biellette de direction (13). 

2. Dispositif selon la revendication 1, 

25 caracterise en ce que la biellette longitudinale (16) 

s f articule sur la jambe telescopique (4) autour d f un axe 
transversal (17) et est reliee par une articulation a 
rotule (18) a une seconde biellette (19) approximativement 
longitudinale reliee de fagon articulee au bras inferieur 

30 (6) - 
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3. Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la premiere biellette 
(16) est en forme de fourche a deux bras (16a, 1 6b ) relies 
a la jambe telescopique (4). 
5 4. Dispositif selon la revendication 1, 

caracterise en ce que la biellette (16) est reliee, par 
1 f intermediaire d 'articulations a rotules ou elastiques, a 
la jambe telescopique (4) et directement au bras oscillant 
inferieur (6) . 

10 5. Dispositif selon l'une des revendications 

precedentes, caracterise en ce que le bras oscillant 
inferieur (6) est relie par une articulation a rotule (20) 
a une branche inf erieure (11) solidaire de la jambe 
telescopique (4), laquelle articulation est situee 

15 approximativement dans l'axe (L) des pivots (2, 3) 
precites . 

6. Dispositif selon la revendication 5, 
caracterise en ce que la branche inf erieure (11) est 
reliee au support de roue (1) par le pivot inferieur (3) 
20 qui est loge dans une piece (21) rapportee au support de 
roue (1). 
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